1.1.0.   PROJEKT  ZAGOSPODAROWANIA  TERENU:
            związanego z projektowaną przebudową mostu przez rzekę Krępiankę

            w km 1+545 w ciągu drogi gminnej nr 190632W w miejscowości Solec nad Wisłą.

1.1.1. Przedmiot inwestycji ( zamierzenie projektowe )
           Zamierzenie budowlane będące przedmiotem niniejszego opracowania projekto-

 wego dotyczy przebudowy tymczasowego mostu stalowego z pomostem drewnia -

 nym na przepust stalowo-żelbetowy wykonany z blachy falistej, projektowany na 

 obciążenia klasy „D ” wg. PN-85/S-10030, przez rzekę Krępianka w km 1+545 

 w ciągu drogi gminnej nr 190632W w miejscowości Solec nad Wisłą, w następującym zakresie.

1.1.1.1.   Zakres zamierzenia budowlanego:

· wykonanie tymczasowej kładki dla pieszych i zamknięcie ruchu kołowego na 

                
obiekcie na czas robót,

· wytyczenie w terenie głównych osi projektowanego przepustu,

· przełożenie koryta rzeki ( tymczasowy przekop od strony prawego brzegu )
· rozebranie pomostu drewnianego istniejącego mostu

· rozebranie  konstrukcji stalowej ustroju niosącego istniejącego mostu

· rozebranie drewnianych przyczółków wraz z opierzeniem ścian
· rozkop istniejącej drogi, wykopy fundamentowe i pogłębienie dna koryta

rzeki w obrębie przepustu, zgodnie z projektem

· wykonanie palisady drewnianej ø8/160  na wlocie i wylocie przepustu oraz wzdłuż przepustu w obrębie wykopu,

· wykonanie ław fundamentowych ścian czołowych przepustu,
· ułożenie w korycie geosiatki o sztywnych węzłach – wyt. na


rozciąganie 40kN/m, z wypełnieniem tłuczniem 31.5/63 o grubości 30cm,

· wykonanie i zagęszczenie podsypki piaskowo-żwirowej o gr. 20 cm 

pod część przelotową przepustu,
· montaż stalowej konstrukcji, części przelotowej przepustu,
· wykonanie i zagęszczenie obsypki wokół konstrukcji przepustu,
· wykonanie geomembrany nad konstrukcją przepustu,
· wyprofilowanie skarp nasypowych na wlocie i wylocie przepustu, 


wraz z jednoczesnym zasypaniem części przelotowej przepustu,

· umocnienie dna rzeki, na wlocie i wylocie przepustu, narzutem kamiennym na długości L=3,0m,

· przełożenie rzeki w światło przepustu z jednoczesnym zasypaniem tymczasowego przekopu,
· wykonanie nasypu dojazdu prawobrzeżnego,
· wykonanie ław fundamentowych wraz z kotwami dla zamocowania słupków

projektowanych barieroporęczy mostowych,
· wykonanie podbudowy i nawierzchni nad przepustem i dojazdu

lewobrzeżnego,

· wykonanie umocnienia skarp geomatami oraz biomatą zawierającą nasiona traw,
· obramowanie w/w umocnienia skarp oraz wlotu i wylotu konstrukcji

przepustu trapezowymi materacami gabionowymi,
· wykonanie barier ochronnych na dojazdach do przepustu,
· dokonanie odbioru robót i włączenie obiektu do eksploatacji,
· rozebranie tymczasowej kładki dla pieszych.
1.1.2.   Istniejący stan zagospodarowania terenu:
1.1.2.1.  Most – istniejący most stanowi pomost drewniany ułożony na stalowych belkach 

              walcowanych opierających się na drewnianych jarzmach przyczółków

              długość mostu                                     L = 8,50 m 

              szerokość mostu w świetle poręczy   B =  5,16 m

              Światło mostu                                  Lśw  =  6,40 m

              Dno rzeki pod mostem umocnione jest narzutem kamiennym, stożki przyczółków 

              są nie umocnione

              Rzędna dna pod mostem 126,08 m npm. 

1.1.2.2. Obustronne dojazdy do mostu:

             Szerokość korony drogi na dojazdach wynosi: L = 4,00 m      

             Nawierzchnia dojazdów: 

             - dojazd lewobrzeżny, nawierzchnia asfaltowa gr. 5 cm

             - dojazd prawobrzeżny, nawierzchnia gruntowa utwardzona.

             Szerokość nawierzchni B = 3,00 m

1.1.2.3. Urządzenia uzbrojenia terenu: 

             W sąsiedztwie obszaru projektowanej zabudowy nie występują żadne urządzenia

             uzbrojenia terenu.

1.1.3.   Projektowany stan zagospodarowania terenu:

1.1.3.1. Projektowany przepust wraz z obustronnymi dojazdami:

          Projekt przewiduje wybudowanie przepustu stalowo-żelbetowego składającego


się z części przelotowej wykonanej z blachy falistej oraz żelbetowych części:


wlotowej i wylotowej, w postaci żelbetowych ław fundamentowych o grubości 


30 cm i wysokości 172 cm.

Projektuje się umocnienia dna rzeki narzutem kamiennym gr. 20 cm, po 3,00 m 


przed i za przepustem ( na wlocie i wylocie przepustu) na szerokości koryta rzeki


które w obrębie przepustu wynosi 6,00 m.


Dodatkowo wlot i wylot przepustu (wykop w obrębie przepustu) zabezpieczony 
będzie palisadą wykonaną z wbijanych w grunt kołków drewnianych 8/160 cm.


Przepust jest typową konstrukcją o symbolu MultiPlate MP 150 


typ L 46 ( 5,03x3,36) m.


Projektuje się posadowienie przepustu na wlocie i wylocie – na ławach 
          fundamentowych natomiast część przelotową na:


- podłożu piaskowo-żwirowym o gr. 20 cm o wskaźniku zagęszczenia ID=0.98


- geosiatka o sztywnych węzłach (wytrzymałości na rozciąganie 40 kN/m),


- tłuczeń 31.5/63 o gr. 30 cm,


- geosiatka o sztywnych węzłach (wytrzymałości na rozciąganie 40 kN/m),


- grunt rodzimy.


Konstrukcja przepustu jest wtopiona w odtworzony nasyp drogowy z minimalnym

        
naziomem, warstwa nasypu, podbudowy i nawierzchni o grubości 0,88 m  

Wyposażenie obiektu:


1.
Zastosowano nad przepustem barieroporęcze stalowe typ II (wzmocniony)



o wysokości pochwytu h = 1100 mm od nawierzchni jezdni (ławy chodnika )



o rozstawie słupków co 1,00 m.


2.
Na dojazdach projektuje się zabezpieczenie stalowymi barierami ochronnymi



typu SP-05 o rozstawie słupków co 2,00 m



W przekroju poprzecznym szerokość w świetle prowadnic barier ochronnych


    
wynosi L = 4,50 m 


3.
Odwodnienie nawierzchni powierzchniowe z odprowadzeniem wód 

              
opadowych  poprzez 2 % daszkowy spadek poprzeczny na jezdni,

5.
Zaprojektowano nawierzchnię nad przepustem:



- asfaltobeton – warstwa ścieralna gr. 5cm



- podbudowa tłuczniowa gr. 30cm



- zasypka piaskowo-żwirowa gr. 38cm o ID=0.98



- geomembrana,



- zasypka piaskowo-żwirowa gr. 15cm o ID=0.95



- przepust MP Typ L46(5.04x3.36)m


5.
Powierzchnie projektowanych skarp należy umocnić geomatami gr 17 mm 



o masie powierzchniowej 380 g/m2 (oraz biomatą zawierającą nasiona traw 

ułożoną pod geomatą), zakres i kształt umocnienia dopasować do projekto


wanych skarp. Boczne krawędzie umocnienia oraz krawędzie przy 



podstawie skarpy umocnić materacami gabionowymi grubości 20 cm, 



o prze
kroju 
trapezowym .
1.1.3.2. Organizacja ruchu kołowego na czas robót:

              Na czas robót obiekt zostanie wyłączony z ruchu kołowego.

              Ruch odbywać się będzie objazdem, zgodnie z projektem tymczasowej organiza-

              cji ruchu który opracuje i uzgodni Wykonawca robót, w ramach kontraktu.

1.1.4.   Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania terenu:
             Tymczasowy jednoprzęsłowy most drewniany na belkach stalowych opartych na  

              drewnianych jarzmach – przeznaczony do rozbiórki.

                     Długość mostu          L =   8,50 m

                     Szerokość mostu       B =   5,16 m

                     Powierzchnia mostu  F = L x B = 8,50 x 5,16 = 43,86  m2 

             Projektowany przepust:

                     Długość całkowita przepustu                          L =  14,25 m 

                     Szerokość części przelotowej przepustu         B =    5,13 m

                     Powierzchnia           F =  L x B = 14,25x5,13 = 73,11  m2  

             Projektowana nawierzchnia bitumiczna gr. 5 cm nad przepustem:

             Długość nawierzchni           L = 6,00 m

             Szerokość nawierzchni        B = 4,30 m

             Powierzchnia F = L x B = 6,00 x 4,30 = 25,80 m2 

             Projektowana korekta nawierzchni bitumicznej gr. 5 cm, dojazdów do przepustu:

                    Długość dojazdów:    L = 2x22,66 - 6,00 = 45,32-6,00=39,32 m

                    Szerokość nawierzchni dojazdów  B =  4,00  m 

                    Powierzchnia nawierzchni  dojazdów:  F = L x B = 39,32 x 4,00 = 157,28 m2 

             Zarys tymczasowej kładki dla pieszych wykonanej z drewna:

             Konstrukcja kładki posadowiona jest na drewnianych słupo-palach.fi. 12-15 cm 

                    Długość kładki        L = 12,00+14,00+12,00 = 38,00 m

                    Szerokość kładki     B =   1,50 m

                    Powierzchnia           F = L x B = 38,00 x 1,50 = 57,00 m2 

Roboty zabezpieczające: 
          Powierzchnie projektowanych skarp należy umocnić geomatami gr 17 mm 


o masie powierzchniowej 380 g/m2 (oraz biomatą zawierającą nasiona traw 

ułożoną pod geomatą), zakres i kształt umocnienia dopasować do 

projektowanych skarp. Boczne krawędzie umocnienia oraz krawędzie przy 

podstawie skarpy umocnić materacami gabionowymi grubości 20 cm, 


o prze
kroju 
trapezowym .
Uwaga:  Projekt nie przewiduje stałej zajętości gruntów poza istniejącym pasem 


     drogowym.

1.1.5.   Dane dotyczące charakteru obiektu:

             Zarówno obiekt mostowy jak i teren, na którym jest on zlokalizowany nie są

             wpisane  do Rejestru Zabytków i nie podlegają szczególnej ochronie.

1.1.6.   Dane dotyczące wpływu eksploatacji górniczej: 

            Obiekt nie znajduje się w granicach terenu eksploatacji górniczej.

            Projektant:  mgr inż. Jerzy Materek

                                  ( RA-117/84 )

